Def 11-3-20


G250werkt! thema Autoluw, Verslag
6 februari 2020, Huis van De Wijk de Pijp
Het thema ‘autoluwe stad’ was actueel omdat de Agenda Autoluw in januari in de Gemeenteraad besproken werd. In  de Gemeenteraad zijn 40 moties en amendementen aangenomen.
De avond begon met drie inleiders. Na de pauze gingen de deelnemers uiteen in 4 discussiegroepjes.
Inleiders:
Erik Schmit, lid van de SDC, over de adviezen van de SDC over autoluw
Cok Oostveen, lid van de werkgroep fietsparkeren, over een enquête inpandig fietsparkeren in relatie tot autoluw 
Paul Busker van www.autoluw.nu , als voorzitter van Wijkcentrum ‘d Oude Stadt was hij nauw betrokken bij de burgerlobby t.a.v. de Agenda Autoluw. (17 mei vanaf 14:00 is er een grote fiets demonstratie, zie de website)
Oproep: doe mee aan de werkgroep Autoluw De Pijp. Mail naar j.overweel@wijkcentrumdepijp.nl
Na de pauze werd in 4 groepen nader een aantal deelthema's besproken. Om alle thema's aan bod te laten komen, werd in iedere groep met een ander thema begonnen.
Thema's:
1. Minder autoritten
2. Meer schone en actieve verplaatsingen
3. Prettige openbare ruimte

4. Minder auto's op straat
Hieronder zijn alle notulen van de groepjes en binnengekomen stukken per thema bij elkaar gezet.
Concrete voorbeelden van veranderingen zijn beperkt tot De Pijp.
Conclusies uit de avond

Er is vrijwel unanieme steun voor de drie algemene uitgangspunten van de groep Autoluw.nu

(‘De kraan moet dicht’). In het verslag hieronder geven de deelnemers veel adviezen over hoe e.e.a. gerealiseerd kan worden. Ook worden problemen en vragen naar voren gebracht.
Er wordt verschillend gedacht over een aanbrengen van knips, de bouw van de Willibrordgarage en de verdeling van de stad in sectoren.

Thema 1: Minder Autoritten

Er is vrijwel unanieme steun voor de drie algemene uitgangspunten van de groep Autoluw.nu

(‘De kraan moet dicht’):

1. Overal in de stad 30 km

2. Alleen bestemmingsverkeer (dus geen doorgaand verkeer)
3. Uitbreiding P+R en OV om dit mogelijk te maken  
Het wordt benadrukt dat het van belang is dat ze tegelijkertijd worden uitgevoerd.

Over verdere maatregelen bovenop deze uitgangspunten, bijvoorbeeld over het maken van knips, verschillen de meningen.  

Tegenstanders van de knip in de van Woustraat: de knip leidt tot verhoging van het autoverkeer langs de Amsteldijk / Stadhouderskade. Als de 3 punten uit de verenigde Autoluw groep uitgevoerd kunnen worden dan is de knip niet meer nodig en dan verdwijnt ook de druk op de hoofdroutes.

Advies uit deze groep: Wat dat betreft zou opnieuw gekeken moeten worden naar de knip in de Van Woustraat. Gesuggereerd wordt om eenrichting in te voeren vanaf de Stadhouderskade naar de Ceintuurbaan. De omliggende buurt en straten zijn niet geschikt om de bevoorradingsauto’s af te voeren en keren is onmogelijk in de Van Woustraat.

Advies: De beste manier om vreemden buiten de stad te houden is tolheffing aan de randen van de stad. Dat is eerlijk: bezoekers worden ontmoedigd door de kosten, en bewoners hoeven de tol niet te betalen. (in combinatie met gelijk blijven of verlagen parkeertarieven, parkeren voor vergunninghouders, parkeergarages) 

Voorstanders zeggen dat er veel minder autoverkeer is, er juist meer knips gemaakt kunnen worden. 

Advies: Geen doorgaand verkeer zou kunnen betekenen dat de bestaande routes geknipt moeten worden of anderszins aangepast om doorgaan te bemoeilijken. Bijv. Ceintuurbaan-Van Baerlestraat als fietsstraat in te richten. Altijd kijken naar het plaatje als geheel en de gevolgen voor de omringende straten. Maar ook het noodzakelijke bestemmingsverkeer moet op een normale, niet te moeilijke manier zijn weg kunnen vinden. 

Advies: Knip in het eind van de Rijnstraat zodat je niet meer vanaf de snelweg de stad in kan.

Een ander discussiepunt is de stad verdelen in sectoren of compartimenten, zoals in Groningen: 
De doorstroom in de stad tegengaan door lussen te maken. Dat maakt de routes wat ingewikkelder en is een manier van ontmoedigen. Anderen brengen hiertegen in dat dit omrijden via de ring betekent, met veel extra kilometers rijden tot gevolg.  
Ad 1
30 km is een goed idee. Misschien in de avond op sommige wegen toch nog 50 km.
In de praktijk kan vaak al niet harder gereden worden.
Een belangrijk punt is dat 30 km de veiligheid verbetert. Door de 30 km is het op de Van Woustraat veel rustiger met minder ongelukken.

Advies: “Groene golf”, de stoplichten afstellen op die 30km. 
Advies/probleem: Rekening houden met de bussen van het GVB, Connexion, hulpdiensten. Drempels kunnen overal.
Ad 2

Alleen bestemmingsverkeer binnen de ring, in principe positief. 
Vraag: wat is bestemmingsverkeer en wat niet? Ontheffingen? Hoe te regelen?

Probleem: Bezoekers elders parkeren en met OV verder kan bij langdurig bezoek. Bij korte bezoeken is dit te omslachtig.

Advies: Pakjes bezorgen zou gecentraliseerd moeten worden. Meer afhaalpunten met inzameling van karton en ander verpakkingsmateriaal.

Advies: Toerisme en winkelverkeer. Bestaande parkeergarages duurder maken voor langer parkeren, per uur een euro erbij bijvoorbeeld na een starttarief.
Thema 2: Meer schone en actieve verplaatsingen

Adviezen: 
· Heen en Weer - aanvullend elektrisch vervoer voor ouderen / mindervaliden werkt heel goed en verdient ondersteuning.

· Telkens wordt er  gepleit voor de terugkeer van tramhalte voor Tabitha (Amstelhuis). 
· Hef geen tramhaltes op, zoals eventueel het plan is in de Van Woustraat. 

· Deelfietsen, dit zal niet of zeer moeizaam tot stand kunnen komen. Amsterdam is altijd al een fietsstad geweest. Iedereen is gewend een eigen fiets te hebben. Dat hebben we gezien bij het zomaar dumpen van deelfietsen overal in de straten een aantal jaren geleden. Dat heeft niet gewerkt. 
· Stimuleer elektrisch rijden. Wat betreft luchtkwaliteit zal het probleem zich binnenkort oplossen: we gaan allemaal hybride of elektrisch rijden. Misschien is het goed mensen meer te dwingen hybride of elektrisch te rijden. Bijvoorbeeld dubbele tolkosten als je niet elektrisch of hybride rijdt, of gratis parkeervergunning voor elektrische of hybride auto’s.
Adviezen voor bezorgverkeer en afval ophaal:
· handhaven verkeersovertredingen

· kleinere bussen en elektrisch

· alleen bezorgen buiten de spits

· hiervoor een vergunningen stelsel

· verplichte registratie en jaarlijkse certificering

· aanleveradressen reguleren per stukje wijk voor afhalen

· niet meer aan privé adressen leveren van kleiner pakketten

· Laden / lossen gedurende VENSTERTIJDEN zoals in de Utrechtsestraat. (Marktwerking van) de afval ophaaldiensten (meerdere partijen) veroorzaakt veel overlast. 
Thema’s 3 en 4:  Prettige openbare ruimte en minder auto’s op straat 
Advies: Regel voor inrichten van de openbare ruimte zou moeten zijn:  eerst voetgangersruimte, dan de tweewielers en daarna pas de auto. (vergunninghouders, een minderheid, nemen voor weinig geld onevenredig veel ruimte in beslag) 
Begaanbare stoep. Dat lukt beter als fietsen op opgeheven parkeerplaatsen kunnen staan.
Minder auto’s  op straat, dus meer ruimte voor o.a. fietsparkeren.
Parkeergarages voor bewoners, waar ook fietsen kunnen worden geparkeerd.
Fietsparkeren graag in de buurt houden, niet eerst 500 meter lopen. 
Thema 4 Minder auto’s op straat
Over de bouw van de Willibrordusgarage wordt verschillend gedacht:

Voor: 
Deze garage bouwen is DE manier om 250 parkeerplaatsten in de buurt op te heffen en ruimte te maken voor andere zaken.

Tegen: 

· Er zijn genoeg parkeerplekken zijn en bestaande garages in de buurt worden onderbenut (zoals de reeds bestaande gemeenteparkeergarage).

· Te duur: de 40 miljoen kunnen we beter besteden aan kades, bruggen e.d.

· Niet nodig als steeds meer auto’s buiten de stad geparkeerd worden.

· Alle auto’s naar de buitenkant. Amsterdam zonder auto’s dat zou geweldig zijn. Tijd voor normalisatie, auto’s nemen onevenredig veel ruimte in beslag.

Bezoekers creëren parkeerprobleem. Parkeren dus in beginsel alleen voor bewoners.
Advies: parkeren alleen voor vergunninghouders (in combinatie met weren bezoekers door tolheffing).
Advies: Stimuleer (elektrische) deelmobiliteit. Dat zorgt ook voor meer (milieu) bewustwording.
Sinds al die parkeerplaatsen in de Frans Halsstraat zijn opgeheven, hebben mensen in de buurt rondom grote moeilijkheden te parkeren. 

Advies: parkeergarage Boerenwetering voor alle Pijp vergunninghouders te gebruiken.

Advies: Meer goedkope transferia aan de rand van de stad maar binnen de ring en met top OV is de oplossing. Bijvoorbeeld aan het Prins Bernhardplein (metro nabij) en nabij de NZ lijn.

Adviezen om toeristisch- en winkelverkeer uit de stad te weren
· transferia aan de rand van de stad voor auto's en bussen

· auto's van buiten Amsterdam extreem hoge uurtarieven rekenen binnen de ring 

· Transferia tarieven laag houden 

· -uit de auto en in tram/metro

· -uit de toeristenbus en in tram/metro/elektrische taxi

Adviezen zodat Amsterdammers hun auto buiten de stad parkeren:
· hiervoor bewaakte transferia maken rand van de stad die per fiets en OV goed bereikbaar zijn

· progressieve tarieven dus laag starttarief en beloning bij langparkeren

· koppelen aan de parkeervergunningen waarbij transferium parkeren gunstig is, zorgen voor bewaakte en afgesloten fietsenstallingen

· doorgangen naar andere stadsdelen ongunstig maken, ofwel maak knippen in de ringstraten zoals de stadhouderskade (hierbij moet je dan eerst terug naar de ring A10 als je bijvoorbeeld van De Pijp naar Oud West wil)

· Door drempels en elektrische zinkpalen wel toegankelijk / bereikbaar voor OV en diensten.

Er zijn zorgen dat minder auto’s op straat voor bepaalde doelgroepen (bijv. ouderen mindervaliden, gezinnen met kinderen, bedrijven) nadelige consequenties heeft. Regel dat die doelgroepen makkelijk en goedkoop bereikbaar blijven of zelf mobiel kunnen blijven. Dat kan met regulering parkeerkosten en ontheffingsvergunningen.
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